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Le mot du Président

Vous avez dit « Reprise » ¢

Septembre, mois de la fin des vacances et de la repnse. Pour beaucoup
d’entre nous, le mot veaances résonne encore fortement i nos oreilles,
alors que pour les autres, c'est 'espoir d'une prochaine découverte. A
ceux qui sont sur le retour, je souhaite bon courage, 4 ceux qui
s'apprétent i partir, bon repos.

Septembre, mois de la reprise, donc. Nous le souhaitons tous
ardemment. Pour le monde des collectionneurs auto et moto, c’est un
mois trés riche en manifestations, expositions, bourses d'échange et
autres, Il assure une continuité dans cette activité avec un large éventail
sur le plan régional et national ol parfois la disponibilité fait défaut.
Bravo aux courageux organisateurs qui s'emploient i mettre notre
patrimoine en valeur par Cf "agréables fins de semaines.

Pour septembre 1995, je seral une amwté moto sur une journée
en lle de France. Mais, d ici FDI PLMGR n'est pas en reste. En juin, son
Eaemjer rassemblement en province s'est déroulé en Auvergne : un trés
n souvenir pour tous les participants. Notre rencontre annuelle de
1995 sera donc organisée dans un autre secteur dont I'étude est en
cours. Nous ne cherchons pas i battre des records de participation
comme c’est le cas dans certains secteurs o1 'on retrouve 500 motos.
Ca laisse réveur sur la convivialité et l'attrait fondamental de se
retrouver entre amis de la marque. A chacun son affaire mais sachez
ue le choix du lieu de nos rencontres privilégiera toujours la qualité de
Paccueil et celle du circuit,

La reprise - toujours elle - consiste pour notre association 3 poursuivre
son programme et 4 achever les actions en cours pour la fin de cette
année. Vous trouverez les résultats dans chacune des fiches

d'information appropriées. Ce trimestre a été amputé de deux mois de
sommeil dii aux congés des uns et des autres. C'est pourquoi je compte
sur les quatre mois qui nous restent pour « boucler » les objectfs.

Notre Assemblée Générale est prévue pour fin Septembre. Nous
réserverons dorénavant cette date pour ce rendez-vous indispensable.

Cette réunion se veut d'un tout autre aspect que celles que nous avons
connues jusqu'd présent. Une page a été tournée et il n’est pas question
de revenir sur le passé, Aussi étes vous tous invités 3 y venir

le samedi 24 septembre
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Coté travail, vous trouverez en encart le bulletin de convocation et 'ordre du jour. Cété amical, ce sera une
invitation i un repas de cléture, ce qui me parait conforme i une association qui respecte 'esprit de ce mot.
Dans la rubrique « Organisation » vous trouverez quelques commentaires i ce sujet.

@-j.%g

Je suis trés satisfait de constater qu'un grand nombre d'entre vous a bien compris mon message, 4 savoir nous
faire part de leurs travaux de restauration en nous envoyant quelques commentaires accompagnés autant que
faire se peut de photos. Voil le but des prochains « cahiers techniques » : réunir des informations techniques et
le concréuser par une ou plusieurs pages spécifiques consacrées aux restaurations de I'année avec conseils,
réglages, bonnes adresses, etc.

A 'appui de ces dires, reportez-vous aux fiches 3 et 6. Daniel David nous commente quelques détails techniques
concernant la JUNIOR élue « moto de l'année AMGR » inaugurée par notre Pars-Bordeaux. La seconde
participation est celle ' André Lorrain qui a bien voulu répondre 4 ma nde pour commenter dans un style
alerte et souriant son périple (son exploit !) des années 50 : Paris-Cap Nord sur une R4B. En effet, parmi tous les
anniversaires qui ont marqué cette fin de sitcle (débarquement, LiEératian, premiers pas sur la Lune, ..) nous
avons choisi plus modestement de rappeler Pexploit d'André Lorrain réalisé il y a une quarantaine d’années.
J'encourage d'ailleurs tous ceux qui ont pu accomplir quelque action de ce genre i prendre la plume pour nous
en faire le récit par la voie de ce bulletin.

Le mot final sera une derniére fois « Reprise ». Ensemble, continuons d’animer amicalement notre Association.

Bernard Prunet, Président de 'AMGR
| |

ADHESIONS ET EFFECTIF AU 31 AOUT 1994

Depuis notre premier dossier du 3 janvier, nous avons enregistré 57 dossiers nouveaux. Ce chiffre dépasse de
loin ce que nous avions connu les années précédentes pour lesquelles nous tournions autour de la trentaine.
Ainsi, notre association a-t-elle une tendance marquée a renouveler ses effectifs par un recrutement également
plus jeune.

A ce jour, l'effectif total recensé, toutes cotisations payées, est de 320 adhérents.

De nombreux amis, anciens de notre association, n'ont pas répondu a la demiére relance pour la régulansation
annuelle. lls se trouvent supprimés de notre fichier, ce que je regrette. Mais il faut savoir que notre Amicale a
un énorme besoin de trésorerie et que I'on ne peut pas continuer a faire preuve de laxisme a cet égard. Ce ne
serait pas honnéte vis a vis de chacun et je ne souhaite pas appliquer ce genre de profectionnisme pour les
quelques personnes qui se voudraient privilégiées par leur présence dans 'AMGR.

CONVENTION AVEC L'A.A.M.S.

La convention que nous venons d'établir avec I'Association des Amis du Musée SNECMA a pour but essentiel
d'harmoniser les relations existant entre les deux associations pour la promotion des motos Gnome & Rhone.
Notre Amicale regroupe au niveau national un nombre important de collectionncurs de la marque en méme
temps qu'elle permet et encourage la restauration des motos par la mise en refabrication de piéces détachées.

De son cité, 'AAMS est consciente de l'intérét historique du patrimoine moto, souhaite apporter sa
contribution a la sauvegarde de celui-ci et désire exposer dans le musée SNECMA la collection compléte des
productions Gnome & Rhéne de 1920 a4 1960. Un échange de matériels et de motos permettra a chacune des
associations une meilleure participation aux différentes expositions ou manifestations. des motos pilotées par
des membres de I'AAMS pourront prendre le départ des différents raids ou circuits organisés par I'AMGR. Un
échange de sources d'informations et une totale coopération pour I'achat de motos ou de matériels sera entrepris
des deux cotés.



Cette convention dont je viens de résumer succinctement les buts est ¢tablic pour une duree de trois ans
renouvelable par tacite reconduction. Elle peut atre dénoncée a tout moment par I'une ou l'autre des parties avec
un préavis de trois mois. L'établissement de cette convention sera mentionnée dans nos statuts (article 15). Elle
a été signée respectivement par le President de I'AAMS. Claude Moussez et par Bernard Prunet le 25 aout
1994 aprés en avoir donne connaissance aux membres de notre Bureau.

Depuis longtemps, j'étais personnellement favorable 4 l'établissement de cette convention entre nos associations
et clest grice aux bonnes relations qui existent entre nous-mémes et les responsables du musee SNECMA que
nous avons pu concrétiser ce rapprochement. Bien entendu, cet accord n'entravera en ren l'indépendance de
chaque association. Il ne s'agit pas d'une fusion mais d'une coopération.

Fiche d'information n°1

RECENSEMENT DES MOTOS GNOME ET RHONE.

Comme prévu, les travaux de mise a jour des recensements des motos s'effectuent normalement. Nous venons
de creer un fichier informatique pour nous permettre de tirer un meilleur profit de ces informations :

© classement par tvpe
© classement par année

Cependant, nous sommes au regret de constater que certains questionnaires sont mal renseignes et. donc. que
nous ne pouvons pas les exploiter correctement. Il est dommage qu'un petit effort ne soit pas accompli de ce
coté la, Allons, un peu de coeur a l'ouvrage !

La premiére édition des tableaux de recensement sera effectuée courant septembre, aprés analyse et COTTECtions.
Les synthéses ainsi établies seront enregistrées dans nos documents définitifs et complétées au fur et a mesure
des prochaines armvees.

Un exemplaire définitif des numéros de seme motos ¢l moteurs sera alors communiqué a la FFVE (non
nominatif, bien sir) qui est en droit d'étre renseignée sur les clubs de marque.

Fiche d‘information n°2

REFABRICATION DES PIECES DETACHEES.

Dans nos précédents Info-Amicale, nous avons donné des listes indiquant les délais dans lesquels seront
disponibles les piéces que nous avons en cours de refabrication. Ces travaux avancent el nous avons entré en
stock certains postes attendus. Cependant, pour des raisons de sécurité d'expédition et de réception. rien n'a €1¢
Jivré ni en juillet ni en aoiit sauf sur des réclamations individuelles. Ainsi. chague intéress¢ avant a ce jour un
poste en attente trouvera dans ce COUITIET un accusé de réception de sa commande et un avis de livraison lul
indiquant le mode d’expédition et la date d’envol envisages.

Piéces nouvelles proposées
Plusieurs demandes concernant des pignons et trains d engrenages de boite de vitesse de la Junior nous ont
permis de faire une etude de refabrication pour ces piéces. En voici les resultats :

arbre complet usiné et traité : 1 500 francs tic
pignon baladeur  d° 500 francs ttc
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Ce prix est donné pour un seul jeu et peut étre légérement revu a la baisse pour commande de cing unités de
chaque. Nous n’avons pas encore lancé de souscription mais prenez note de cette proposition et. le cas echéant.
nous PourTons vous assurer ce service.

Prévisions de fabrication des silencieux et tubes d’échappement

Nous avons sollicité notre fabricant de silencieux et tubes pour les postes suivants. Vous trouverez dans cet
envoi un bulletin de souscription. Les prix indiqués sont des prix unitaires.

Silenciewx en téle d acier non chromé

AX2 450 f
MAJOR 400 f
Cv2 400 f
MI a I'étude
CMlI a |'étude
type XA 750 a I’étude
Tube échappement acier non chrome
Xet XA 400 f
Cv2 400 f
MAJOR al'étude
Super MAJOR al’étude
Tube échappement en Inox a polir
M2 600 prix a confirmer
CM2 1 200 £ (le jeu) d®
D3-D4 800 f d®
M1 et CMI a |'éude

Ecussons de réservoir R4D

La fabrication artisanale des écussons de réservoir pour les 125 cc type R4D mise en route par Dominique
Lagant est commencée. Cette solution nous permet de diminuer considérablement le coiit puisque le prix de
vente du jeu est passé de 400 4 300 francs (prix en fabrication industrielle, en 1992)

Les propriétaires de R4D peuvent nous adresser leur demande sans plus tarder; les livraisons seront assurees
dés compléte disponibilité des pieces, a fin 94.

Piéces en caoutchouc moulé
Nous attendons la réouverture de quelques fabnicants pour renouveler nos demandes. Certains postes sont en
attente depuis plusieurs mois. Suivant les réponses Que NOus recevrons a nos différents courmers, nous

choisirons le sous-traitant,
u

Fiche d’information n® 3

REEDITION DES DOCUMENTATIONS TECHNIQUES

A ce jour. la réédition des catalogues de piéces détachées et notices d'entretien concernant tous les modéles
produits a partir de la D3-D4 jusqu'a I'AX?2 800 cc sont terminées et disponibles. Les autres motos fabnquees
avant les D3 feront I'objet d'études particulicres pour lesquelles Daniel David a déja traité quelques cas. 1l s'agit
d'un travail de longue haleine qui sera réalisé petit a petit car aucun document d'usine n'a été retrouve
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Pour ce qui concerne les fabrications d'apres-guerre (vélomoteurs et motos au dela des 125 cc). les catalogues
et pieces détachées sont realises et disponibles. 1l faut retenir qu'aucune notice d'entretien compléte n'a eté
produite. Aussi avons-nous di combler le manque d'informations en proposant des photocopies des RTM de
I'époque que nous vous fournissons gracieusement.

Voici donc la situation « documentation » aprés deux années de travail intense. Il a fallu en effet. rechercher
des originaux de qualité suffisamment correcte pour en permettre |a reproduction.

CONSEILS TECHNIQUES JUNIOR

(voir le dossier existant; ceci n'est qu'un supplément)

La JUNIOR étant la moto de I'année 94, allons-y pour amener quelques réponses a des courriers techmques et
¢clairer quelques lanternes. Construite jusqu’a la guerre, il ¥ a eu, en gros, trois versions de JUNIOR plus
quelques modéles intermediaires :

l. moteur 3 points, logos en forme de losange, boite a outils ronde sous la selle
2. moteur 4 points, logos ronds, boite a outils sur porte-bagages
3 moteur 4 points. fourche a anneaux Neiman

Dans les modéles intermédiaires. il faut noter le modéle « 3 points 'z » qui est un modéle 4 points dont le 4eme
point ne vient pas de fonderie mais est rapporté. Le logo est encore en forme de losange. Bien réglee, la
JUNIOR doit atteindre 80 Km/h en, pointe. C’est vraiment une machine aux performances tres
modestes !

Réglage de la distribution (valable pour tous monos Gnome & Rhone)
Tous les moteurs 4 temps ont deux points morts haut :

O Le premier est celui sur lequel on régle I"allumage. 11 s’agit du point de compression.
Les deux soupapes sont fermées.

OJ Pour I'autre, la soupape déchappement se ferme et celle d’admission s ouvre.

[ 11 faut régler ces deux soupapes en bascule égale, c'est a dire qu'elles doivent étre
autant ouvertes | une que 1"autre au moment ou le piston est au point mort haut.

1| ne faut pas tenir compte des donnees constructeur relatives au calage de la distribution car les réglages que
nous sommes amenés a faire portent sur des moteurs ayant déja une certaine usure.

Réglage de I’allumage

Tant que nous n'aurons pas d'additifs speciaux pour I'essence, il n'v a pas de valeur d’avance particuliere.
Toutefois. si quelqu’un a une idée, il peut nous la faire connaitre. Ce qui fait que, pour ma part, j ai conservé le
réglage d’origine : 15 a 16 mm plemne avance avant le PMH.

Graissage

Les moteurs antérieurs au numero 4 500 (environ) ne sont pas équipés d’une filtre a huile a Iaspiration de la
pompe, ce qui fait que le conduit de celle-ci est souvent trés usé. Lors d’une restauration, il est plus sage d’en
rajouter un. La modification est simple a effectuer.

[l est conseillé de toujours garder un niveau d’huile correct afin de ne pas risquer un désamorgage de la pompe.
Mais il ne faut quand méme pas trop en mettre car cela perturbe le fonctionnement du reniflard. d ou fuite
d’huile importante car la pression monte dans le carter moteur.

Un petit conseil pour les inquiets : il est tres facile de fabriquer un carter en plexi afin de visualiser le graissage.
Vous aurez ainsi une bonne idée des qualités de votre pompe.
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Attention : |'écrou d'accés a la pompe posséde un pas a gauche. Avant de le déwvisser, il est nécessaire
d’enlever la goupille de maintien du pignon d entrainement car le corps de pompe est solidaire du bouchon.

Quant a la qualité d'huile a employer, on entend tous les sons de cloche ! Pour ma part. j utilise une huile semi
synthétique Motul 2100. Si les guides de soupape sont neufs. il est conseille de remplir de temps en temps les
cuvettes de poussoir avec une burette.

Pour terminer, j espere que M. Mazieres, de Dirac. sera satisfait de ces réponses dont 1l est I instigateur.
Damiel David
[

Fiche d’information n°4

RESTAURATION DES MOTOS DE L'A.M.G.R.

L'activité de restauration a ¢été légérement mise au ralenti. compte tenu de la période des vacances. Elle
reprendra normalement début septembre pour envisager la sortie d'au moins deux motos d'ici février 19935, pour
le salon Rétromobile.

Nous souhaiterions nous séparer des piéces ou matériels décrits ci-dessous .

Offre AMGR :
* En lot ou 4 l'unité :: 3 moteurs 125 cc type R4D, assez bon état : 250 francs piéce
* ou le lot de 3 : 700 francs.

Port 4 prévoir en plus ou a enlever a la SNECMA - Evrv.

¢ Partie cycle Aleyon 125 cc comprenant ©

» cadre

= garde-boue avant et armiére

" réservoir

= porte bagages

le tout pour 150 francs.

* Garde-boue et porte-bagages Peugeot 125¢cc : 150 francs.
¢ Moteur CZ 250 cc a remettre en état : 200 francs.

Fiche d’information n°5

CALENDRIER D’ACTIVITE DU TRIMESTRE

Aoiit :

Participation de I’ Amicale en Seine et Mamne a une exposition statique de motos anciennes. Le matériel habituel
a été présenté comme il était convenu avec les organisateurs.



Septembre :

Assemblée geénérale annuelle. le samedi 24 a 14 h 30 au Musée SNECMA a Villaroche survie d un repas de
cloture. Vous trouverez tous les details en page 3.

Octobre :

Présentation de I’Amicale au Salon Epoq'Auto a Lyon les 22 et 23 octobre 1994. Vous étes tous invités a
assister a cette manifestation. Vous y serez accueilli avec la plus grande cordialité.

Décembre :

Réunion envisagée a notre salle de réunion d’Evry (date a confirmer) en vue de la preparation du Salon
Rétromobile 95. Etude de la présentation du stand. Etude des projets 1995 et des manifestations moto
|

Fiche d’information n°6

Deef ﬁ'l'g eati

L’ Amicale participe aux fétes de la Libération de la ville du Havre

Direciement impliquée par la présentation de irois de ses molos,
I'Amicale a participe en juin aux fétes du 50¢éme anmversaire du Havre.

Lors du salon Rétromobile 94. nous avions été sollicités par les organisateurs de cette exposition sous couvert
de la Mairie du Havre pour le prét de quelques motos Gnome & Rhéne. A la suite de ce contact, un accord fut
rapidement ¢tabli et. debut aot. le matériel prit la route de Normandie. La, nous avons trouvé une avenue
principale « transformee » dans 1’état ot elle se trouvait en juin 44 aprés les bombardements. Une simulation
irés bien réalisée dans un décor d’époque avec une armada d'anciens véhicules délabrés et la reconstitution
d’un atelier d’époque complétaient le tableau.

Cette heureuse initiative est due a Jean-Michel Monn
(actuellement agent motos et scooters non loin de ce
lieu), assisté de Madame Domimique Aubin, chargee
des relations publiques et d'une sympathique équipe
d'amis qui ont su mettre en valeur dans un cadre
agréable la rétrospective d'un ancien atelier de
réparation motos style 1930 avec unme trés belle
collection de motos restaurées. Cette presentation a su
raviver la nostalgie dans le coeur des habitants ayant
vécu cette période de la Libération, comme en
témoignent de nombreux échos relevés dans la Presse
locale.

Le Maire du Havre est resté un peu plus longtemps
dans ce magasin, tombant en arrét devant une Gnome
& Rhéne : « En effet. a-t-il dit - j'ai eu cette moto
aprés la guerre pour mon usage de tous les jours. »,
Une autre persomne déclarait « Tenez, cette moto
rouge, mon pére en possédait une: méme que jai une
photo ou je suis install¢ dernére papa... J’avais quatre
ans, alors ».

D'autres. encore. retrouvaient des souvenirs qu'ils croyaient oubliés. La photo nous montre les heureux
organisateurs {7 situ et vous donne un apergu de cette installation. Belle réalisation que cette célébration du
50éme anniversaire a laquelle nous avons eu la fierte d'apporter une petite contribution par le prét de quelgques
machines.

| |




SYotre cireuit d' Auvergne

Depuis toujours. | ai souhaité que |’ Amicale organise des manifestations moto en province. Je ne renie pas la
région lle de France. loin de la. mais il est indispensable que cette décentralisation s effectue afin de mieux se
connaitre entre adhérents et fanatiques des Gnome. En ce mois de juin 1994, notre circuit d Auvergne s'est
concrétisé par une réussite totale et devient ainsi une étape nouvelle dans I'organisation que nous devons
poursuivre assidiment.

Au cours de Rétro 94, bouillon de culture des projets s’il en fut, javais lancé a Alain |'idée d organiser une
manifestation de motos en Auvergne. Affaire conclue, I’ Amicale se chargeant de |'organisation administrative
et notre ami étudiant sur place le circuit ainsi que les problemes d’intendance : gite et couvert. Fin mai, tout
était en place et nous n’attendions plus que les engagements.

Finalement, nous étions une vingtaine de motos et side-cars, venus de toutes les régions. Il v en avait du sud,
de I’ Ain. de Limoges, d'lle de France, des Charentes, ... Bravo a tous ceux qui ont décidé de parcourir cetie
longue distance pour venir respirer le bon air d’ Auvergne.

Le rassemblement était fixé au stade de Mirefleurs. Alain avait prété une de ses machines a un ami qui
attendait Iacquisition de sa prochaine Gnome. Le depart une fois donné en direction de Saint Babel, le cortege
s'étira allégrement le long des coteaux, bercé par le doux ronronnement des 125 parfois couvert par le
majestueux grondement des gros monos qui attaguaient sans broncher les premigres pentes.

Quel plaisir de respirer cet air frais et vivifiant ! Quelle joie de circuler sous un soleil radieux qui nous
permettait de découvrir dans le lointain la chaine des Démes ou, majestueux comme doit I'étre le monarque de
ces lieux. tronait le Puy de Déme ceint d'un Iéger voile de brume !

Nous arrivions bientdt 2 Saint Babel apres avoir couvert sans probléme une vingtaine de kilometres. La route
avait é1é soigneusement balisée par Alain ct son collégue, ce qui simplifiait beaucoup les problemes de road
book.

Point d'arrét a l'auberge du relais du
Chateau ol les attardés se regroupaient sur
la place du café. Accueil des plus
chaleureux de la part des aubergistes, eux
aussi amateurs de motos anciennes. A noter
que le chef recherche un moteur d’AMC
125 cc complet et en bon état pour equiper
sa demiére acquisition - une New-Map de
bonne époque. N'hésitez pas a faire une
offre par 'intermédiaire d’ Alain Robichon
qui se fera un plaisir d'aider ses amis
auvergnats. Aprés une bonne dégustation de §
rosé frais accompagné de cochonnailles de 8
fabrication locale, la pause se poursuivait
sur une séance photo accompagnée de
discussions moto. Il fallait bien reparur
mais ce fut sur la promesse que lorsque
nous passerions dans ce village, nous nous
souviendrions de ce bon moment.

Un bon coup de kick rendit la vie aux moteurs, direction Saint Jean des Olliéres ot devait avoir lieu une
seconde étape aprés une vingtaine de kilométres agrémentés de quelques unes de ces montées sans lesquelles
I’ Auvergne ne serait pas I’ Auvergne, Le déjeuner devait avoir lieu au restaurant |"Archou, renomme pour ses
spécialités régionales et la qualite de sa cuisine. Saint Jean des Olliéres est situé sur un mont comme unc
grande partic des villages de cette région. L’activité n'v et malheureusement pas en hausse et beaucoup de
magasins et ateliers sont a vendre ou abandonnés. Les montures attendirent bien sagement que leurs cavaliers
aient terminé leur restauration (chacun son tour !). Le menu était copicux et fut apprécie par chacun. Tant et
si bien que le départ ne fut donné qu’avec une bonne heure de retard sur I"horaire prévu. Quatre amis de la
région nous rejoignaient pour cette nouvelle étape. La troupe avait grossi et |'ambiance était bonne.

Le prochain arrét aura lieu @ Samt Dier d’Auvergne ol mous sommes mviles a visiter la mairie tout
nouvellement restaurée. Une salle y est a la disposition de rencontres amicales et le Lions club de Cournon ¥
organisait une manifestation de voitures anciennes..

Nouveau départ: nouvel arrét. Cette fois. nous nous retrouvons a Mauzun ou nous visitons le chateau féodal
situé sur un roc difficilement accessible mais qui sera néanmoins vaincu par nos montures qui s¢ retrouveront
bientét au pied des murs. Photos. bien sur.



(C’est maintenant sur Billom que nous nous dingeo
admurée (jalousée ?) par certains connaisseurs capa
motos sur notre passage. Les moteurs n'aiment pas
fait tard et nous n'aurons pas le temps de visiter le chateau

aux visites.

C'lest au soleil couchant
venant dorer la chaine des
Puvs que nous regagnerons
Mirefleurs ot nous attend un
buffet campagnard organisé
par nos amis les Robichon.
Nous y retrouverons quelques
amis qui leur ont donné un
coup de main. C'est une
soirée formidable qui va se
dérouler autour d’une table
animée et bruyante.

Un grand merci a nos hotes
dont 1'accueil, la gentillesse et
la spontanéité ont su toucher
chacun des participants.

Le dimanche matin. le novau dur de la troupe se r
Coumnon oil nous avons fait connaissance
commune un autre jour ? Idée a creuser car ¢

de nos collegues du Lio
est ainsi que § eXprnme au meux
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ns et la ville va étre traversée en tous sens par 1'équipce
bles de nommer sans erreur la marque et le type de nos
trop ce genre de course de lenteur et il faut circuler. [l se
faodal de Busséol, derniérement restauré et ouvert

Tout a été presque parfait.
Presque car nous avons
connu deux petits ennuis
mécaniques el Je  Suis
personnellement trés recon-
naissant a notre ami Marc
Meunier pour |'assistance
technique qu’il nous a
généreusement prodiguee au
volant de son camion balai.
Deux machines, en effet, on
eu une « crise d'asthme » due
sans doute a un air trop
vivifiant et au pourcentage de
certaines cotes. Aussi_ont-
elles di se reposer en fin de
parcours

etrouvait pour aller assister a la bourse d’échange de
Lions club. Pourguoi ne pas envisager une action
la passion des collectionneurs.

Bemnard Prunet W




Un homume se
Ptﬂ:lnltch{ﬁ': sur sa
Pétrnﬁnettem

Andre Lorrain

‘était juste dans les années

d'aprés-guerre. On venait &

peine de sortic des restric-
tions et des tickets de ravitaille-
ment. Les prisonniers de guerre
de retour des stalags racontaient
leur drdle de captiviteé et, pour les
plus hardis, les plus chanceux,
leurs évasions ou leurs tentati-
VES...

En ce temps-la, les plus riches
révaient d'une 4 CV - la célebre
petite 4 CV de la Régie Renault -
les plus pauvres, d'un wvélo ou
d'une pétrolette. Je faisais partie
de ceux-la dont le réve était un
vélomoteur pour courir vers e
Grand Mord destination Cap
Mord. Ce Grand MNord qui avait eu
les honneur de l'actualité de la
derniére guerre ! la route du fer
de Marvick [coupée), le croiseur
gllemand Tirpitz coulé dans un
fiord norvégien, le port de Mour-
mansk, libéré des glaces, recevant
du matériel miltaire des USA...
Avec de telles manchettes, il y
avait de guoi enflammer
limagination du plus tranquille. Je
ne le savais pas encoreg . ce
démon au nom noble s'appelait
I'AVENTURE !

Mes pensées voguaient vers des
terres lointaines : le sud ou le
nord ? Pour voyager vers les
terres lointaines, il faut un mini-
mum d'argent et il est bon d'avoir
des relations car elles ouvrent les
portes et on peut ainsi glaner des
renseignements  sOrs,  Mieux
encore, il est bon d'avoir des
parents capables de vous aider.

Or. je n'avais ni les uns ni les

autres !

Aussi, pour assouvir mon deésir
d'évasion, j& commengais par
évaluer les meilleurs moyens pour
aller vite et bien. L'auto-stop

inconvénient majeur @ on narrive
pas toujours au point désire. Mais
ce mode de deéplacement est
riche en contacts humains. La
bicyclette : il faut beaucoup de
charbon pour faire avancer
'homme et la machine et le temps
limite le rayon d'action. La pétro-
lette : c'est I'apothéose. Hélas, elle

est trés chere & l'achat en ces
années d'aprés guerre (dix mois
d'un salaire moyen d'ouvrier ou
d'employé) ou le marché de
|'occasion nexiste  pratiguement
pas. Mais quelle liberté !

Une publicité d'un célébre fabri-
cant francais d'appareils de photo
24x36 m'avait tapé dans [oeil :
#Des pbles & I'équateur avec
Foca ». || y avait 1a une idée...

On ne prite qu’aux riches
Pour &tre crédible, il me fallait un
papier a lettre & en-téte. A force
de glaner dans des revues luxueu-
ses, des publications de prastige
cueilies de ci de la, javais, en
deécoupant les caractéres gras de
tel titre de manchette, réussi &
faire une maguetie parfaite de
mon futur papier & en-téte. Main-
tanant, il me fallait courir pour
trouver un imprimeur. Invariable-
ment, la question de limprimaur
était « Quelle quantité ? » EL. sans
attendre ma réponse, pour
m'appéater, il enchainait : ¢ Pour le
premier mille : tant; pour le mille
suivant ; tant. # Alors, bien confus,
bien naif. javousis que 500
exemplaires me suffiraient. Par
charité chrétienne, plutdt que de
me mettre & la porte, il me
conseillait de m'sdresser & tel
collegue, spécialiste des « petits
travaux de ville ».

A force d'acharmemeant, trainant
d'imprimeur en imprimeur, je finis
par dénicher un brave homme qui
accepta, pour un tirage de seule-
ment 500 exemplaires, de
m'imprimer le papier a lettre tant
convoité @n coloris - luxe
supréme ! - bleu de France.

Secrétaire de Direction
Chague soir, de retour du labeur
guotidien, je commencais une
autre journée de travail & linstar
de Paul Valéry (v Le wai travail
consiste & se mettre chague jour
& la méme heure & la méme table
de travail ¥). Chague soir, dongc,
assis en face dune vieille

Underwood modéle 1822, ruban
de soie bicolore, je me transfor-
mais en parfaite Secrétaire de
Direction & |a frappe rapide et

11

nerveEuse sur mon luxusux papier
& entéte « RAID MOTOCYCLISTE
Paris - Cap Mord - Paris ».

Le boucan de cette maching etait
tel, les viorations si fortes, que.
passé 22 heures, ma propriétaire
demeurant juste en dessous de
moi, m'assénait un violent coup de
balai dans son plafond. Si, aprés
dix minutes, le bruit infernal n'avait
pas cesse, javais droit sux trois
grands coups. Pour un peu, j@ me
serais cru au Frangais. A la diffe-
rence gu'on ne jouait pas Andro-
maque mais Paris-Cap-Nord.

L'abondant courrier s'amoncelait,
Il ne manguait plus qu'une signa-
ture : une magistrale signature
gcudiée dans les moindres plains
et déliés, une signature tracée 3
l'encre Watterman avec une
plume sergent-major. Courrier
signé-collé-umbré, je fongais &
vélo au centre de tri.

L'attente

Chague soit, au retour du travail
la Grande Deésillusion. A guelgues

variantes prés. les reponses
étaient toutes du genre !
.“.ul.l:i:llr.

Votre courrier du ... a bien reresn notre
attention. Mais volre proposition ne
rentre pas dans le cadre de nos actions
publicitaires actwelles et nows sommes
au regret de ne pouvoir riposdre favo-
rablement & wotre demande.

MNéanmoinz, nous wous remercions
d'avoir bies voulu nous consulter.

Vevillex agréer...

Un soir, de retour de mon travail,
j'ai trouvé dans mon courrier - tou-
jours si abondant - une enveloppe
en papier kraft a fenétre. A gau-
che, un sigle en

forme de triangle C
isocéle [on gne ‘e‘t %
parlait pas en- b >
core daile defta) 1=
transperce —i 1N
jusgu'au sommet

par une fusée

terminge en fle-

che et, eclatant

comme un feu d'artifice, les six
lettres célébres SNECMA. A
droite, sous l'affranchisserment, on
pouvait lire : GNOME & RHONE.

Cette simple enveloppe me fit
deviner avant mame que je |'oure
gu'elle était porteuse d'une bonne
nouvelle. Comme dans un réve, je
me suis vu brusguement sur les
routes du Grand Mord, non pas
avec un sac a dos sur les épaules,
le pouce levé en signe de stop,
mais caracolant de nid de poule



en flague d'eau geéante dur les
pistes deéfoncees scandinaves. en
route vers Narvick ou vers Trom-
soé. Emu comme un j2une marie

avant de prononcer g doulk
sacramentel, je glissais tout
tremblant la lame dun coupe-

papier sous lenveloppe &t pus
lire :

titt : Nougst du Canard Seuvage
Comment ne pas associer cet
embleme & la perspective du
Grand Nord ? Le papier & en-téte
allait servir une fois de plus

Caverne d'Ali-Baba
Un beau soir, j@ trouvai parmi les
paquets arrivés ce jour-1a, un gros
colis de 3 Kg en provenance de
Montélimar. A lintérieur , six bdl-

Monsieur,

veuillez,
que possible.

Nous avons l'honneur de vous accuser réception
de votre lettre du 8 courant se rapportant au raid
gque wvous vous proposez d'effectuer.

A titre tout & fait exceptionnel,
d'accord pour vous livrer cette machine en
présentation « luxe noire» au prix de Frs 116 430.
Le délai de livraison actuel étant de deux mois,
en cas d'accord,

nous serions

nous tenir informé dés

Je dois ajouter gue le prix excep-
tionnel était le prix de vente de GHR
aux concessionnaires de la mar-
gue et que jamais I'agent local de
ma ville ne m'a pardonné de |'avoir
court-circuité. A la lettre était joint
un prospectus vantant les gualités
de la belle tant convoitée ; bolte 3
vitesses, sélecteur au pied. cylin-
dre & haut rendement [!], réser-
voir 12 litres, vitesse B85S Km/h, ...
Cette R4B était |a plus rapide des
125 du commerce en 1952,

Le soir méme, j'accusais récep-
tion de cette offre en confirmant
mon accord. Le plus important
& tait résolu. Le cher objet de mes
réyes m'appartenait presque.
mais la monture etait encore a
I'écurie.

De la conduite des motocycles
A partir de ce moment, j@ concen-
trai mon attention chague jour, au
hasard de mes rencontres sur les
peu nombreux utilisateurs de
vélomaotaurs, sur leur maniére de
piloter, J'observai leur fagon de
passer les vitesses, de ralentir, de
remettre les gaz, dembrayer, de
débrayer,.. Ce fut ma maniére a
moi de prendre des legons imagi-
naires de moto-école. Ces cours
d'apprentissage  avaient  pour
énorme avantage d'étre gratuits.
Pas d'examen final : regu & tous
les coups ! A moins de six semai-
nes du Grand Départ, il me fallait
trouver un tas dautres choses :
motos, gants, casgue, lunettes,
pull-over, sacoches, aliments
énergetiques.

Sur ce point, je pensai & mon
enfance, au cher nougat des mar-
chands forains. En  consultant
l'annuaire des Postes, un nom fit

tes et, dans ces boles, de tous
petits parallélépipédes rectangu-
lgires de Ia taille d'un morceau de
sucre. C'était |le nougat tant
convoité, tant attendu, tant désire.
Le colis slla rejoindre dans la
chambra me servant de bureau et
de cabinet de dactylographie
l'entassement de la multitude
d'objets indispensables en des-
sous de l'assemblage de cartes
routieres sur lesquelles des
points rouges marquaient les
dtapes da mon trajet lointain.

Mauvais pour le moral
A moins de 20 jours du jour J,
un copain

mauvaise nouvelle
partant pour se
joindre & moi °
m'informe de sa
dafection. ]
donne comme
prétexte des tas
de  mauvaises
raisons : fiancée
trop amoureuse,
mangque
d'argent pour un
si long voyage,
vigille 350 cc 4
temps pas as-
sez en etat, etc.
Je réslise alors e,
douloureuse-
rment que e suis
désormais tout
seul. Aussitdt,
dans mon en-
tourage immeé-
dist, on me con-
seille  naturel-
lement de renoncer et de suivre
tout bonnement I'exemple de mes
petits camarades en passant
mes vacances & la campagne a
tremper un fil dans l'eau claire
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d'une riviere. Les suggestions de
rechange ne manguerent pas

Pendant guarante huit heures |
vais hésiter, S'étre donne tout ce
mai depws CiINg MGis. AV
déployé tant dimagination pour
rassembler =3u moindre colt
vélomoteur et matériel et étre
parvenu & gagner la confiance
d'un fabricant national de moto-
cycles... Tout ¢ga pour renoncer au
dernier moment ? MNon, ma déci-
sion est prise et bien prise @ je
continue ! En silence, j@ me récite
ce vers de Cyrano « Ne psas
monter bien haut, peut-8tre mais
tout seul ».

Avenue de la Grande Armée
J'avais choisi un jour de fin de
semaine pour aller chercher ma
pétrolette. Un vendredi matin, un
stop rapide et heureux allait me
déposer aux glentours de la
Gare de Lyon d'ou le métra devait
m'amener au 49 de I'avenue de la
Grande Armée. La. je découvre
des grandes vitrines et. derriére,
des superbes Gnome & HRhone
alignées comme & la parade :
c'est le hall d'exposition, immense
& res yeux de provincial,

Je rendre et décline l'objet de ma
visite auprés d'une secrétaire
Aprés dix minutes dattente, un
monsieur a8 l'air grave et digne
mais fort souriant vient vers moi
et me questionne sur maon projet,
me félicite pour cette initiative et
m'informe que ma machine sera
préte d'ici dix minutes, le temps

d'établir la facture.

De temps en
LeEmps une peta-
rade seche mais
\ de courte durée
frappe mon oreille
et excite ma cu-
rinsité. Ces bruits
de rmoteur pro-
viennent d'un petit
local guére plus
large gu'un grand
couloir, éclairé par
une verriere et
attenant au hall
d'exposition. C'est
l'atelier servant
gux petites inter-
ventions et a la
préparation des
machines pour les
clients parisians.

Il'y @ la un mécano
haut comme rois poOMMEs,
rapide, vif. souriant, une clé a
bougie a la main droite, un chiffon
propre dans celle de gauche. Un
géant débonnaire au sourire tres



doux s'approche de moi pour me
prodiguer ses conseils . ¢ A froid,
pour la mise en route. titiller le
carburataur jusgu'a débordement
de la cuve. A chaud. ouvrir @ moi-
tié la poignée des gaz et donner
un coup de kick sec.» Puis il
ajoute « C'est une bonne
maching, une grande routiére
Paris-Biarritz, Paris-Madrid, avec
une machine de série, je suis plus
rapide que le train. » Cette revéla-
tion ne retient pas particuligre-
ment maon attention bien gu'elle
portdt déja en elle le germe du
conflit rail-routa.

Facture réglée rubis sur l'ongle,
j'étais devenu proprigtaire d'un
pur-sang & robe noire. Le corol-
laire était mon livret de Caisse
dEpargne, fruit de si longues,
laboriguses et parfois sordides
économias maintenant & sec.

On avait conduit ma monture
jusque sur le trattoir tres large de
la contre-allée de l'avenue de la
Grande Armée. Le géant qui venait
de me prodiguer ses conseils
guestionna i Vous  savez
conduire ? » Un signe de téte qui
se voulait affirmatif fut ma saule
réponse. Le moment de verite
était arrivé : il fallat se mettre en

salle.
Premiine Decriime
it

Trdatin

Aol

4 cale |

Je suis tout pensud et bredouille
guelgues mots. Alors. le geant
empoigne ma machine &t me
prodigue une démonstration de
haute école : primo, bien localiser
la premiére, enclencher avec un
coup de talon sec, secundo : la
seconde =i la troisieme
s'enclenchent toutes seules d'une
simple pression de la semelle.

Joignant le geste a la parole, il
effectue de grands huit sur e
large trottoir. Quant 8 maoi, je trot-
tine & ses cotés, l'oreille tendue. la
regard vigilant pour ne pas perdre
une miette de cette legon du
Mantre, De temps en temps une
élégante, chic, & talon aiguille-
tailleur Chanel du boulevard du
Ranelagh (ou de la rue de Ia
Pompe ?] contourng, amusée ou
agacée, ce drile de maniage.

Avant de me laisser partir,
I'essayeur maison, le pilote d'usine
et specialiste des raids contrdlés
(il s'agit de Gustave Bernard] me

confie  un supréme Cuyau

« Surtout, en rodage, il faut savoir
laisser respirer le  maoteur.
[J'écarquille grands les yeux..) Oui,
dans les descentes, avec [élan
acquis, vous coupez un peu les
gaz. ».

Impossible de reculer. il me fallait
dompter 8 tout prix cet étalon naoir
si récalcitrant. Coup de talon sec
sur la boule arrigre du sélectaur,
la main légére, avec un toucher de
sage-femme pour moduler ce
sacré ralenti si instable. Ouf ! je
démarre. J'emprunte dabord la

contre-allée, puis [lavenue en
direction de [Etoile. L'Arc de
Triomphe  imposant, massif,

majestueux, est de plus en plus
proche. Et plus je me rapproche
de ce carrousel géant et plus man
poil se hérisse, mon cosur Sse
serre. Une sueur froide coule le
long de mon échine.

Le Mur de la Mort
Il me faut traverser ce mur de la
mort large d'un bon guart de
kilométre. Comme terrain dap-
prentissage pour se mettre en
main cette sacrée bécane &
moteur, il y 8 mieux. La les parois
ne sont pas verticales mais hori-
zontales. Ca débouche de tous les
cétés. Prends garde a gauche.
prends garde a droite. Clest
linstant précis ou arrive le 73
Clichy-Trocadéro, autobus de
lancien temps & plate-forme
arrigre avec cabine de conduite
surglevée. Un coup de Klaxon
nasillard s'échappe dune poire &n
caoutchouc. Coup de frein brutal.
Un eri @ « Merde de merde ! » Plus
de quarante ans apras résonne
encore dans ma meémpire linjure
si justifiée : « P'tit trou du cul !'»
Ouf, gréce au reflex et au sang
froid de ce conducteur de la
RATP, j'avais évité I'sccident et la
fin prématurée de mon raid
motocyclista.

La place de I'Etoile était franchie.
Calme, tranquille, je n'avais plus
qu'a me |aisser glisser dans la
descente des Champs-Elysées en
veillant & bien tenir ma droita,

Premiers kilométres
Placé dans des conditions extré-
mes, I'apprentissage se fait vite.
Place de la Concorde, |'étais déja
bien aguerri sans toutefois avoir
l'assurance tranquille des
motards de Presse.

Deja la proche banlieue : Charen-
ton-le-Pont, les studios de cinema
de Joinville, la longue cite de
Champigny. Je fais le plein de
carburant : deux fois cing litres
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aupreés d'une pompe & bras car en
ce temps-la, les wvolucompteurs
n'existaient pas. Puis il faut gjou-
ter la dose dhuile et secouer la
machine de droite &8 gauche pour
parfaire le mélange.

Aprés cing heures de route, sans
oublier dappliquer dans les
montagnes russes entre Sezanne
et Vitry-le-Francois le conseil de

Bernard : « Laisser respirer le
moteur, ¥, jarrive chez moi &
Mancy.

Derniers préparatifs
Il me reste cing jours pour résou-
dre un tas de problemes : trouver
de solides porte-bidons et les fixer
sur la fourche télescopique, lls
recevront deux bidons d'huile pour
le malange. Concevoir une plague
rectangulaire qui sera fixée sur le
haut de la fourche. Elle indiquera
la ville de départ du raid. Paris et
la destination extréme : Cap Nord.
Le tout se détachant sur un fond
tricolore cocorico en ces temps
d'aprés-guerre. EC surtout, il me
faut wrouver un change interes-
sant pour guatre pays . Allema-
gne, Danemark, Suede et Norvage
avec des monnaies trés différen-
tes. Je cours les bangues pour
dénicher le taux e plus favorable :
un sou est un sou. Il me faut
inclure dans ces savants calculs
le kilométrage pour chague pays
vraversé afin d'estimer au plus
juste le colt du carburant, les
dépenses journaliares pour le
couvert et le gite. Sans oublier les
nombreux ferries et bacs et, natu-
rellement, Imprévu ! Le capital
dont j@ dispose est modeste :
trente mille francs pour la totalité
du raid. Je me livre & de savants
calculs sur fond d'équations
dignes d'un prof de maths.

Le Grand Jour est arrivé
Sur |le parvis de Motre-Dame, le
kilometre zéro est symbolisé par
une rosace des vents en bronze
scellée & méme le pavé de Paris
(grandes dalles d'Auvergne dit le
Guide Michelin). Ce jour-la on peut
y voir un maotocycliste enfourchant
une Gnome Fhone 125 cc. Il est
revaétu dune combinaison bleu
azur & multiples poches pouvant
s'ouvrir dun seul geste grace a
une Jlongue fermeture éclair
prenant naissance au dessus de
l'artére fémorale gauche et venant
mourir sur le detoide droit. Soc-
guettes blanches, mocassins de
cuir & larges semelles. immense
béret basque bleu crénement
posé en travers du front compilé-
tent son eguipement vestimen-
taire.



Oéja il songe : « Galope, Cheval
Moir, fruit de lincestueuse union
des tachnigues de |[aviation et
d'un département mineur de
motocycles. Galope, Cheval Naoir
avec 8u milieu du petit peuple
laborieux & la male heure du petit
matin bléme ou sous le signe
mauvais de la lune blafarde pour
courir vers I'Aurore Bordale. »

Autour de moi. il n'y a pas foule.
Un pale et triste petit journaliste
de Moto-Revue avec un petit
calepin. |l 8 noté deux ou trois
choses. Vite, vite il est reparti
Urne ou deux femmes passant la
par hasard et qui ont quelgues
minutes & perdre.. Puis j@ me
retrouve seul, les rares passants
5'étant évanouis.

Soudain, un clapotis court et
haché se fait entendra allant en
s'amplifiant. c'est le bruit des
sabots des chevaux de la Garde
Républicaine défilant sur le Quai
des Grands Augustins, probable-
meant en sortie d'exercice da leur
caserne des Célestins.

Pour un peu, & deéfaut de journa-
liste. ['aurais eu droit & la musigue
militaire jouant Sambre et Meuse
ou En passant par la Lorraine.

En route vers la gloire...
Je longe le quai de la Rapee. A
droite, la Seine et bientdt, a
gauche, les entrepits de Bercy.
Dans l'atmosphere chaude de
cette matinale journde d'été. on
sent encore les effluves du "gros
rouge”. Je ralentis car un camion
citerne géant en provenance de
'Aude manoeuvre pour  bien
prendre en enfilade le portail nu-
méro B. Vibrations, trépidations et
Secousses se succiédent sur les
pavés disjoints jusqu'a Charenton.
Des pécheurs sont assis sur les
berges de la Marne. Le chemin de
halage ombragé par des platanes
centenaires est une invitation & la
promenade. Les eépiciers de la
banlieue Est reviennent, dans de
vénérables Juvaquatre transfor-

meées en fourgonnettes, des
Halles, La longue montée de
Champigny m'améne sur le
plateau.

Maintenant défilent & allure régu-
liere les bornes kilométrigues. A
force de regarder la carte Miche-
lin pour étudier dans le moindre
détail mon itinéraire sur cette
nationale, je l'ai gravé dans ma
mémaoire comme |'écolier sa réci-
tation. Le Pavé de Pontault, Ozoir
la Ferrigre, Tournan en Brie : ces
noms sentant bon le terroir. Voila

déja les montagnas russes entre
Sézanne et Vitry le Frangois,

Dans de courtes descentas, jg me
remémore le conseil de Bernard .
i Laisser respirer l@ moteur ! ». Je
Suis encore en rodage et qui veut
voyager loin ménage sa monture.
Vers 14 h, arrét de cing minutes
aux confins de la Champagne
pouilieuse pour extraire dune
sacoche du porte-bagages un
sandwich saucisson-beurre. Avec
la canicule, le beurre a fondu mais
le saucisson pur porc @ mieux
résisté, L'estomac & peine cale
avec ce frugal casse-crolte, je
commande & mon solide appetit
de 20 ans de se taire. Je ne peux
m'empécher d'avaler en imagina-
tion un petit roseé bien frais. Line
eau courante bien fraiche de la
fontaine présente dans chague
village de nos campagnes en ces
heureux temps fera [affaire.
Double avantage . on s'asperge,
on se désaltére, on se ravigote et,

méme, 0On Ppeut newoyer Ses
lunettes.
Dans les dernieres cotes de

Meuse, c'est le match, la course
avec les Berliec et les Saurer
chargés & mort, parfois accompa-
gnés dun gazogene poussif
rescapé des madgquis de la guerre,

Poste de Velaine ;: 16 h 30
Il est 16 h 3a et je ne suis plus
gu'a 12 kilometres de Nancy.
Oans une buvewe-auberge, je
demande & la patronne la
permission de me faire une
beauté dans l'arriére-salle. Les
consommateurs n'en croient pas
leurs yeux : un motard rentre
hirsute @ casgue Geno sous le
bras, lunettes au cou (les fameu-
ses lunettes Gébé chéres aux
mécaniciens de route de la SNCF
pour se protéger des escarbilles)
et le wvoila gui ressort peigne
comme un premier communiant,
chemise Nylon blanche impecca-
ble, cravate bleue, mOCassins
cires,
Les plaisanteries fusent : «ll se
fait beau, il @ rendez-vous avec sa
fiancée !» Oui, |'ai bien rendez-
vous mas la fiancée n'est autre
gue l'agent régional des montres
Lip. Ce distributeur sait soigner sa
pub et, & 16 h 55, arrét & Mancy,
rue Saint Georges, devant les
bureaux de 'agence Lip.

Un coup de pub
Une secrétaire toute souriante
semblait n'attendre que mol.
« Madempiselle, convoguez |8
Presse et les photographes... Ah,
et puis la Mairie aussi | ». Cing
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minutes plus tard. sans wop
compreandre ce gui marrve, je
suis assailli par les flashes autant
gue par les guestions « Pourguai 7
Guand ? Comment 7 Avec gui 7
Jusgu'ot ?» On me glisse une
coupe de champagne dans la
main puis, trés officiellernent, on
me fixe au poignet la fameuse
montre Lip Himalaya le celébre
modéle qui équipe toutes les
expéditions, grandes ou petites,
Bras tendu, index dressé, jindique
sur un planisphére un point
minuscule dans ['Océan glacial

arctigue : une extrémité de terre
d'un continent. Nom : le Cap
MNord !

Et voici gu'arrive le premier adjoint
au Maire, Félicitations, poignée de
mains, re-flashes.. Comme le
temps passe wite sSous les
honneurs | Oans la rue. le petit
cheval noir, immaobile, docile, sans
mé&me hennir, attend son cavalier.
Il ne passe pas inapergu &n raison
de la plague fixée & son garrot et
gui indique Paris - Cap Nord. A
nouveau, |les photographes de
Presse, Rollei 6x6 en bandouligre.
Attroupement car c'est I'heure de
sortie des magasins et des
bureaux. Réflexions, remarques
goguenardes ou etonnees : « C'est
ol le Cap MNord 7@ Ah, ces
francais . ignorants des langues
étrangéres et nuls en geéogra-
phie !

L'un des photographes souhaite
m'accompagner Place Stanislas
pour faire son cliché. Qu'a cela ne
tienne. Coup de kick, une fois, deux
fois, trois fois, pétarades, fumeée
bleue et nous voici tous deux, tels
Don Guichotte et Sancho Panga
sur une méme FRossinante. Devant
la Préfecture, coup de sifflet
impérieux car un gardien de la
paix n'spprécie pas cet étrange
équipage d'un échalas juché sur le
porte-bagages d'un’' petite maoto,
ses longues jambes écertées. Pas
de tan-sad, pas de repose-pied
arriere. Heureusement, il identifie
mon  passager comme e
# fameux » (localement] reporter
photographe gerber. Rasultat
tout se passe pour le mieux.

Le lendemain
Dans le journal local. on pouvait
lire &« Le Nancéien André Lorrain
sera I'smbassadeur de la qualité
francaise en route vers le Cap
Mord ». Ainsi comble d'honneurs,
je ne pouvais plus avoir ia moindre
hésitation : || me fallat partir vers
le Pale !

A suivre...
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Fiche d’information n°7

FABRICATION DES CAISSES DE SIDE-CAR

Comme nous 1"avens dit dans notre Info-Amicale ° 2, la situation du programme de construction des caisses de
side~car type Estafette a connu quelques péripéties. Finalement, trois solutions ont €té retenues |

Les deux projets avec les Etablissements scolaires sont arrétcs comme suit

» Le lvcée professionnel de Clermont-Ferrand réalise dés septembre une caisse complete
conformement & nos plans.

»  Un léger changement a eu lieu car Stéphane Lejeune a démarché avec succes I'EFPA de La Roche
sur Yon. en Vendée, pour la fabrication d'un important sous-ensemble de la caisse : les parties
latérale et avant. Le responsable de cet organisme ne veut pas s engager au dela dans I'immediat
mais ne désespére pas de pouvoir reprendre ces travaux apres un stage de fin d’année.

La troisiéme solution. sur laguelle nous avons le meilleur espoir immediat. ¢ est la sous-traitance qui sera
effectuée par la Régie industriclle des Etablissements pénitentiaires de Melun. Notre convention avec cet
établissement va nous permettre d’entreprendre ces travaux dés le 15 septembre. Nous pensons que la premiere
caisse devrait étre réalisée d'ici la fin de 1"année. Un lancement de cinq unités est seneusement envisage et sera
confirmé par les réponses que nous obtiendrons aux prochains dossiers de presentation gui sont en cours de
rédaction. Nous devons déplorer un léger retard qui vient du fait que nous n’avions nien de precis avant le mois
de juin sur les possibilités de ce Centre

Ces dossiers seront envoves a chagque membre nous ayant fait part de son souhait de commander une caisse, un
chassis ou un ensemble complet.

Chassis nu Estafette

Rien n'est changé pour la construction entreprise par le Lycée Professionnel de Corbeil. Nos contacts
reprennent au début de 1'année scolaire pour confirmation, La sortie, fin 94, d’un proto sera certainement
suivie d 'un lancement de cing unités.

FENSCZ A L'AS SEMPLEC QENERALE b4 24 SEFTEMPRE \




le plus...

. des moteurs
OME-RHONE

UNE SEULE TECHNIQUE EN TOUTES CYLINDREES

SIEOE SOCIAL1 150, Boul. Havssmann, PARIS-B8* VINTE: 49, Avenve de la Gronde-
Armés. SUCCURSALES: LILLE, 140, Rus Notienole. LYOMN, 25, Avenus Jean
Jourss. MARSEILLE, 183*, Rus de Rome. — MNANCY, 5, Rua St=Julian. TOULOUSE,
&, Rue d'Avbuisson. STRASBOURG, 2, Rue Sédillot. ALGER, 41, Rue Sadi Cornot.




